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(Sin corregir) 


PRESIDE: Señores Representantes Sergio Botana y Nelson Rodríguez Servetto, Presidente (ad hoc). 
MIEMBROS: Señores Representantes Gonzalo de Toro, Guzmán Pedreira, Jorge Pozzi y Richard Sander. 


INVITADOS: Por la OFP, señores Fernando Alberti y Wilson Rodríguez. 


SEÑOR PRESIDENTE (ad hoo), (Rodríguez Servetto).- Habiendo número, está abierta la reunión. 


Es la Comisión de Transporte, Comunicaciones y Obras Públicas tiene el gusto de recibir a una delegación de 
la Organización de Funcionarios de PLUNA OTAU-OPP, integrada por los señores Fernando Alberti y 
Wilson Rodríguez. 


Ante la solicitud de entrevista que nos hicieran llegar por nota de fecha 9 de abril, y la suspensión de la 
reunión fijada para el día 12 debido a que la gremial no podía concurrir, la Comisión los recibe hoy para 
escuchar su planteo. 


SEÑOR ALBERTLI.- Antes que nada quiero agradecer a esta Comisión por la rapidez en la respuesta, 
después de que tuvimos un problema de agenda que nos impidió concurrir en la primera cita. 


Lo que queremos plantear a la Comisión es la introducción de un tema que viene ocurriendo en PLUNA 
desde hace diez meses, y ante el cual no hemos tenido respuesta de PLUNA S.A. la parte privada así como 
tampoco de PLUNA, Ente Autónomo. 


Esto es lo que nosotros llamamos el negocio AEROVIP. ¿Qué es AEROVIP? Es una empresa de aviación 
argentina, que operó en el Uruguay allá por los años 2000, con aviones Jetstream de 19 plazas, que quedó en 
concordado en los años 2001 y 2002. 


(Ocupa la Presidencia el señor Representante Fernández) 


Desde esa época no operó más. 


Este grupo empresarial que hoy conduce PLUNA grupo económico llamado Leadgate vuelve a reactivar a 
esta empresa argentina, firmando un acuerdo con PLUNA, Ente Autónomo. A partir de junio de 2009 esta 
empresa argentina, que entró en concordato en 2001, nuevamente comienza a operar. ¿Cuál fue el acuerdo 
que se llevó a cabo en aquel momento? Que de los siete aviones que PLUNA S.A había incorporado de los 
cuales todos los uruguayos somos garantes; una inversión de aproximadamente US$ 170:000.000, se le 
sacara uno, y se lo colocara en esta empresa argentina llamada AEROVIP. 


El argumento que utilizó este grupo empresarial ante el sindicato y también el Gobierno anterior a través del 
entonces Ministro de Transporte y Obras Públicas de la época, señor Rossi, fue que era un convenio firmado 
entre el Estado y este grupo empresarial, a través del cual necesariamente se debía colocar un avión en 
Argentina, porque de esa forma esta empresa argentina conseguiría en ese país derechos de tráfico, de 
cabotaje para comenzar luego a volar. 


En el momento que consiguieran los derechos de tráfico, de cabotaje, o sea para volar dentro de Argentina, se 
iban a incorporar más aviones para esta empresa argentina, y se podría llegar a un acuerdo en que PLUNA 
S.A en la cual el 25% es del Estado uruguayo participaría del paquete accionario de AEROVIP. O sea que el 
Estado, en transitiva, podría ser dueño, en una partecita, de esta empresa argentina. 


¿Por qué se cede un avión de los siete que tenía PLUNA? Porque se dijo en aquel momento que PLUNA 
tenía su flota sub-utilizada, es decir, que contaba con más aviones de lo que la malla de vuelos tenía definido. 
O sea que a PLUNA le sobraba un avión. Por lo tanto, alquilar un avión en Argentina era un negocio para 
PLUNA. 


El resultado final de todo esto es que durante los primeros dos meses es decir, por julio y agosto el avión no 
operó y estuvo metido adentro de un hangar en el Aeropuerto Internacional de Carrasco; dos meses sin 
operación y sin poder ser volado por PLUNA. Cuando a fines de junio de 2009 se llevó el avión para volar en 
Argentina, tuvo que ser rematriculado allá. Entonces, cuando un avión es rematriculado en otro país, 
automáticamente no puede ser operado por tripulación de otro país, en este caso, uruguaya. Argentina no 
permite que un avión rematriculado argentino pueda ser operado por uruguayos. Cuando digo "pueda ser 
operado" me refiero a que tanto los pilotos como los tripulantes de cabina tienen que ser de nacionalidad 
argentina. 


Como decía, el avión fue rematriculado en junio; en julio y agosto no operó porque AEROVIP no tenía los 
certificados de explotación, que recién consiguió a partir de setiembre. Por lo tanto, dos meses estuvo metido 
en un hangar en el Aeropuerto de Carrasco. Este fue el último de los siete aviones Bombardier que vinieron a 
la flota de PLUNA. 


A partir de setiembre esta empresa argentina comenzó a operar con una autorización que le otorgó el 
Ministerio de Transporte y Obras Públicas, permitiéndole realizar vuelos de puente aéreo y vuelos de Punta 
del Este en forma no regular. Como los señores Diputados saben bien, la posibilidad de autorizar a una 
empresa para hacer vuelos en forma no regular tiene un máximo anual. En este caso son ocho vuelos al año. 
Esta empresa argentina pasó la franja de los ocho. Por lo tanto, no podía seguir operando más vuelos en 
forma regular. 


Es así que a partir de octubre se generó lo que se llama contrato de fletamento. Voy a ser claro: PLUNA tiene 
siete aviones; se quedó con seis, porque un avión fue para Argentina. Como a PLUNA le faltaban aviones 
para volar, contrata a esta empresa argentina para que opere en la malla de PLUNA. O sea que PLUNA se 
está contratando o alquilando su propio avión. Esto ocurre desde octubre hasta la fecha. En la actualidad, este 
avión argentino sigue operando en la malla de vuelos de PLUNA en forma de contrato de fletamento. 


Nosotros hemos sido muy responsables en todo este proceso. Ustedes saben muy bien que durante estos tres 
años de gestión hemos tenido muchas dificultades con este grupo empresarial: desde la cancelación de la 
famosa línea Madrid, que operaba PLUNA, hasta un plan de negocios que nunca se cumplió. 


El Ministerio de Transporte y Obras Públicas de la época pidió al sindicato una tregua para que se pudiera 
hacer la operación y para que la empresa AEROVIP consiguiera los vuelos de cabotaje que supuestamente 
vendían en Uruguay. 


A través de los sindicatos argentinos con quien tenemos muy buena relación, especialmente con el sindicato 
mayoritario de APA tuvimos la oportunidad de ir a Buenos Aires a entrevistarnos con el Director de 
Transporte de Argentina, ingeniero Pablo Schiavi. Nos recibió en la Dirección de Transporte, que es como el 
Ministerio de Transporte de aquí. 


Además de todos los temas que teníamos para conversar, planteamos el relacionado con AEROVIP. Le 
preguntamos cuál era la opinión de la Dirección de Transporte con respecto a que la empresa AEROVIP iba a 
conseguir rutas de cabotaje para volar en Argentina. La respuesta fue muy tajante. Nos dijo que en Argentina 
no se iba a hacer ningún llamado de audiencia pública para otorgar rutas; que no iba a haber líneas de 
cabotaje para nadie, porque la prioridad para la Presidencia y la Dirección de Transporte de Argentina es 
Aerolíneas Argentinas. Por lo tanto, no se va a otorgar ningún tipo de rutas en ninguna empresa que pueda ser 
a futuro competencia de Aerolíneas Argentinas. 


La gente que hoy conduce PLUNA S.A, es decir, el grupo privado, al ver esto que estaba arriba de la mesa y 
tener conocimiento de que contábamos con este tipo de información, cambió la jugada, y el famoso tema de 
una empresa argentina, de volar en forma de cabotaje dentro de Argentina, pasó a un proyecto de operar 
desde Argentina a ciudades secundarias de la región. Y a través de lo que se llama el famoso "acuerdo de 
fortaleza" mediante el cual se pueden conseguir autorizaciones de vuelo en forma de explotación para operar 
en aquellas ciudades de un país determinado a otras ciudades que no sean operadas por distintas empresas 
que operan en el país. 


Entonces, el famoso proyecto de cabotaje y desarrollo lo que ellos llamaban la famosa PLUNA Argentina a 
través de esta empresa AEROVIP pasó a ser un proyecto de explorar ciudades secundarias en las cuales hoy 
no hay ninguna empresa dentro de Argentina que opere. 


Se viene la fecha de finalización de algunos acuerdos que se firmaron, y que la organización sindical 
desconoce. El Directorio de PLUNA, Ente Autónomo, confirmó que había firmado determinados contratos 
con la parte privada, que terminarían alrededor del 9 de junio. 


Debido a que no tenemos respuestas concretas en el tema de AEROVIP, la mesa directiva de nuestro 
sindicato decidió traerlo a consideración de la Comisión. 


Fíjense lo que podría pasar en el caso de que estos acuerdos que están arriba de la Mesa se llevaran adelante. 
El Estado podría ser, en el futuro, dueño de una empresa en Argentina, en la cual lo único que se tiene es 
operativas exploratorias, las cuales no opera ninguna empresa. Además, en este momento, todos los 
uruguayos estamos financiando un emprendimiento 100% argentino, porque todavía PLUNA Ente Autónomo 
no es partícipe de esta empresa argentina. Salimos de garante de siete aviones, nos sacaron uno con el que 
armaron una empresa argentina, pero ese avión debería estar operando hoy en el Uruguay, con matrícula 
uruguaya y generando puestos de trabajo a uruguayos. Sin embargo, ese avión está operando las 
autorizaciones que PLUNA tiene, con pilotos argentinos y tripulaciones argentinas. 


Queremos dejar a la Comisión algunas preguntas sobre las cuales nos gustaría se profundizara. Por ejemplo, 
¿quiénes son los acreedores de AEROVIP y cuál es el monto de la deuda? No olvidemos que esta empresa 
quedó en concordato en 2001 y no solo operaba en puente aéreo y Punta del Este, sino también en distintas 
provincias en Argentina. ¿Cuáles fueron los costos de introducción dentro de la empresa AEROVIP y quién 
los financió? ¿Qué significan los costos de introducción? Por ejemplo, la rematriculación de un avión sale 
muy caro. ¿Quién pagó la rematriculación de un avión uruguayo a un avión argentino? ¿Quién pagó la 
formación de los pilotos y los tripulantes de cabina de AEROVIP? Los pilotos tuvieron que ir a España a 
hacer simulador en los lugares donde hicieron la instrucción los pilotos de PLUNA. ¿Por qué se realizan 
vuelos contratados con esta empresa argentina desde hace ocho meses, si a PLUNA le sobraba un avión y ese 
era el motivo del alquiler? Cuando nosotros cedimos un avión a los argentinos fue porque nos sobraba una 
avión, pero este jamás operó en vuelo en Argentina, sino dentro de la malla de PLUNA. Por lo tanto, ese 
avión que sobraba, de la noche a la mañana no sobraba más, sino que desde hace ocho meses viene operando 
en la malla de PLUNA. 


PLUNA anunció la compra de más aviones. Últimamente, ustedes habrán visto en la prensa no solo la 
capitalización de un inversor nuevo en PLUNA, de una empresa canadiense que se llama "Jazz", sino que el 
Presidente de PLUNA S.A., señor Matías Campiani, anunció que se estaban comprando tres aviones más que 
llegarían en octubre, noviembre o diciembre de 2010. La pregunta que todos nos hacemos es si estos aviones 


que compró PLUNA estarán matriculados en Uruguay u operarán en Argentina y estarán matriculados allí. La 
compra es de PLUNA S.A. Por lo tanto, el 25% participa del Estado y va a tener que cumplir con los distintos 
compromisos de pago a partir del segundo semestre de 2010. 


¿Puede PLUNA S.A., cuyo 25% es del Estado uruguayo, seguir comprando más aviones para reactivar una 
empresa que por el momento es ciento por ciento argentina? ¿Cuáles son los beneficios para Uruguay y para 
sus trabajadores que siguen invirtiendo en una Sociedad Anónima y están comprometidos con ella al generar 
puestos de trabajo en Argentina, reactivando una empresa en concordato? 


Los trabajadores de PLUNA queremos que ese avión matriculado en Argentina vuelva a matricularse en 
Uruguay y opere donde lo está haciendo hoy: en la malla de PLUNA. 


SEÑOR POZZI.- Lo que plantean los trabajadores está bastante claro. 


Hace poco se anunció el acuerdo de PLUNA con la empresa canadiense "Jazz", que va a capitalizar y 
asociarse con nuestra empresa. ¿Ustedes tienen idea en qué partes del mundo vuela, dónde opera con respecto 
al transporte de pasajeros, la cantidad de pasajeros que transporta, qué antecedentes tiene, que tipo de aviones 
vuela, etcétera? 


SEÑOR ALBERTI.- Esta empresa surge de un conjunto de empresas canadienses que se fusionan y 
forman este emprendimiento. "Jazz" está compuesta por fondos de inversión. ¿A qué se dedica esta 
empresa canadiense? Si buscan en su página web que tiene todo tipo de información, advertirán que se 
dedica a contratar aviones por parte de la empresa madre, que es Air Canada. Esta empresa le 
contrata los aviones a "Jazz" y esta hace la operación de cabotaje de Canadá y Estados Unidos. La 
empresa tiene 131 aviones Bombardier. Su negocio es la colocación de aviones a la empresa Air 
Canada. Además, tiene negocios de chárter y de ejecutivos. Como saben, el avión Bombardier se utiliza 
mucho para el traslado de ejecutivos; se trata de aviones mucho más chicos. "Jazz", como línea aérea 
comercial, no tiene actividad. Era una subsidiaria de Air Canada y dejó de serlo. Está compuesta por 
fondos de inversión. 


¿Cuál es la idea que nosotros tenemos respecto a la nueva capitalización de PLUNA? Que es un negocio 
totalmente financiero. Hay un empuje de la empresa canadiense en cuanto a posicionarse en América del Sur 
y lo va a hacer a través de PLUNA. La idea es seguir colocando aviones Bombardier en la región. ¿Dónde 
dará el puntapié más fuerte? En Argentina. Hace poco salió un informe de Airbus, otra empresa fabricante de 
aviones, diciendo que en Argentina, de aquí a 2020, se van a necesitar, aproximadamente, más de doscientos 
aviones. Por lo tanto, es de interés del fabricante Bombardier seguir colocando aviones. Los aviones están en 
Uruguay; ya tienen siete. Seguramente, van a colocar aviones en Argentina; los otros dos lugares de 
colocación son Paraguay y Chile. 


La llegada de "Jazz" no se plasmó hace tres o cuatro meses, sino que viene desde la partida, desde que se 
planteó el negocio. Tiene que ver, en sí, con la colocación de aviones. Hay un empuje muy fuerte desde la 
competencia de Bombardier, que es Embraer, posicionando al avión no solo en Brasil, sino también en 
Argentina, a través de Aerolíneas Argentinas con un contrato de más de veinte aviones Embraer que estarán a 
partir de julio de 2010; comenzarán a llevar uno por mes. Ahora, hay una presencia más fuerte de Embraer en 
Brasil. Antes, era bastante difícil de entender cómo Embraer, empresa brasileña, no tenía aviones colocados 
en Brasil. Los tenía en China, pero no en Brasil. Hay un empuje muy fuerte a través de la empresa Azul, que 
también está incorporando más de treinta o cuarenta aviones Embraer. 


Por lo tanto, hay una pulseada entre fabricantes del mismo modelo de aviones, de noventa o cien plazas. 
Entendemos que la llegada de "Jazz" a PLUNA en gran parte se debe a la colocación de más aviones en la 
región. Es un negocio totalmente financiero, de fondos de inversión. La pregunta que debemos hacernos los 
uruguayos, al ser PLUNA una línea aérea de bandera, es qué retorno va a tener para todos nosotros este tipo 
de emprendimiento. Ya quedó claro, luego de un proceso de gestión de tres años, que el famoso plan de 
negocios que se había firmado en febrero de 2007 entre una empresa aérea con desarrollo de unidades 
productivas y PLUNA, que significaría la generación de puestos de trabajo, terminó en un negocio totalmente 
financiero, en que las unidades productivas terminaron siendo tercerizadas a grupos que no son uruguayos 
como el caso de la unidad cargas a un grupo chileno, y hubo poco retorno para Uruguay. Ni hablar de lo que 


ha sido el retorno de PLUNA para el país turístico. Poco y nada, a tal punto que hay una nueva línea aérea en 
Uruguay que está tratando de fomentar el desarrollo turístico, cosa que PLUNA dejó de lado. 


SEÑOR DE TORO.- Me quedó una duda de la exposición inicial o no sé si entendí bien. 


Los invitados dijeron que PLUNA tiene siete aviones y que manda uno de ellos a Argentina, lo rematricula y 
luego se contrata; también dijeron que ese avión está en la red de PLUNA. Me gustaría que explicaran esto 
un poco más. 


SEÑOR ALBERTI. PLUNA tiene una malla de vuelos. ¿Qué significa esto? Determinadas frecuencias 
en el puente aéreo, determinadas frecuencias hacia Asunción, hacia Brasil. Hoy, PLUNA opera hacia 
Porto Alegre, Curitiba, San Pablo, Río, o sea, comenzó a volar hacia otros lugares a los que antes no 
iba. Para esa malla de vuelo se necesita una determinada cantidad de aviones. A partir de 2009, 
PLUNA incorporó siete aviones Bombardier de noventa plazas. 


Luego, ocurrieron muchas cosas, como el cancelamiento de la línea a Madrid y un desafío por parte de la 
empresa en cuanto a que íbamos a ser una línea aérea fuerte en la región. Se nos dice que seis aviones 
alcanzaba para cumplir con esa malla de vuelos; por lo tanto, había un avión que sobraba y podía existir la 
posibilidad de desarrollar una empresa en Argentina, a través de AEROVIP, lo que generaría el 
fortalecimiento de PLUNA, como ellos decían, se daría el desarrollo de una PLUNA argentina. Además, 
PLUNA no iba a tener ningún problema porque le sobraba un avión. 


Sin embargo, nosotros decimos que el avión argentino fue rematriculado y durante ocho meses no dejó de 
estar fuera de la malla de PLUNA; ese avión operó todos los días para PLUNA. ¿Dónde operó? En el puente 
aéreo, en Punta del Este y en vuelos a Brasil. Lo hizo PLUNA con aviones contratados a la empresa argentina 
AEROVIP, a través de lo que se llama contrato de fletamento. Es decir que PLUNA contrató su propio avión 
era suyo y lo dio porque le faltaba un avión para poder cumplir con la malla de vuelo. 


SEÑOR PRESIDENTE.- La Comisión les agradece su presencia. 


(Se retiran de Sala representantes de la Organización de Funcionarios de PLUNA) 
(Ocupa la Presidencia el señor Representante Botana) 


——— Les quiero comunicar que en el día de hoy voy a presentar mi renuncia a la Cámara y, en consecuencia, 
a la Comisión. Por lo tanto, el señor Vicepresidente ejercerá la Presidencia de la Comisión, que seguirá 
funcionando como siempre. 


También quiero agradecerles su confianza al brindarme la Presidencia. Lamento no poder compartir con 
ustedes este trabajo, especialmente con Guzmán y con Richard. Digo esto porque con el maestro y con el 
señor Diputado Pozzi pudimos compartir estas instancias y con el señor Diputado De Toro, desde otras 
funciones, compartimos trabajos y pudimos conocernos. 


Realmente fue un tiempo lindo, en el que construimos soluciones en conjunto y en el que pudimos armar un 
precioso ambiente en esta Comisión. Quiero destacar que la Secretaría ha sido excelente. Además de 
excelentes personas, son muy capaces y, en realidad, llevan adelante el trabajo al cual nosotros a veces le 
ponemos rumbo al tomar alguna pequeña decisión. Acá todo se hace gracias al trabajo de la Secretaría, del 
Cuerpo de Taquigrafía y del grupo de asistentes que tenemos. Por lo tanto, no tengo más que palabras de 
agradecimiento. 


Espero que podamos hacer alguna reunión de la Comisión en Cerro Largo luego de que, si Dios quiere, 
asuma la Intendencia. También hay otro integrante de la Comisión, el doctor Marne Osorio, quien va a recibir 


a sus integrantes en Rivera. 


Por lo tanto, muchas gracias. Si Dios quiere, estaremos allí a las órdenes. 


SEÑOR FERNÁNDEZ.- En lo personal seguramente los compañeros de la Comisión sienten lo mismo, 
tengo por Botana un profundo respeto y una profunda estima. Trabajamos durante cinco años en esta 
Comisión; sin dudas, el señor Diputado Botana aportó muchísimo. Estuvimos de acuerdo con algunas 
cosas y, en otras, no, pero permanentemente nos relacionamos con la altura, el respeto y el afecto que 
corresponden. 


No hay dudas de que la Comisión pierde a un compañero importante, pero gana el departamento de Cerro 
Largo, ganan nuestros vecinos. Estoy seguro de que va a cumplir una destacada labor en beneficio de los 
departamentos del norte que, como siempre decimos, fueron relegados a través de la historia. Nuestros 
departamentos tienen enormes déficit en términos de desarrollo si los comparamos con los del resto del país. 
Hace tiempo que peleamos para que esta situación cambie. Ahora, Botana va a tener la oportunidad de pelear 
directamente por las cosas que el departamento de Cerro Largo siempre ha reclamado. Cerro Largo y Rivera 
siempre están en último lugar con respecto a aspectos que consideramos muy importantes como el 
saneamiento, el deporte faltan profesores, la caminería, la electrificación rural, etcétera. Seguramente, la 
distancia ha hecho que queden en último lugar. 


Estoy seguro de que con los compañeros de la Comisión vamos a seguir peleando para que haya un equilibrio 
en cuanto a la realización de obras en las zonas más alejadas del país, fundamentalmente, en las fronterizas. 


En algunos días las ciudades de Rivera y Livramento van a recibir la visita de los Presidentes de ambos 
países. Vamos a aprovechar la oportunidad para plantear temas como la caminería internacional estamos muy 
mal en este sentido y la interconexión ferroviaria, que van a permitir el crecimiento de la zona en la que 
vivimos que, por otra parte, queremos muchísimo. 


Por lo tanto, al amigo Botana le deseo el mayor de los éxitos en la labor que va a emprender al frente de la 
Intendencia de Cerro Largo. Un buen trabajo en una Intendencia hace que mejore el país. Si Botana puede 
llevar adelante la tarea que estoy seguro está pensando realizar en Cerro Largo, Rivera y el país se verán 
beneficiados. 


Entonces, en lo personal y en nombre de la Comisión, le deseo el mayor de los éxitos en la labor que va a 
emprender en pocos días. 


SEÑOR POZZI.- Las palabras pronunciadas por don Julio nos representan a todos. 


En lo personal, le deseo al señor Diputado Botana el mayor de los éxitos en la gestión que va a llevar 
adelante. Si en el día de mañana viene a la Comisión con alguna solicitud, trabajaremos en conjunto para 
encontrar una solución. 


SEÑOR PEDREIRA.- Lamentablemente no tuvimos más tiempo para conocernos con el señor 
Diputado Botana; nos hubiera gustado. A través de algunos amigos en común del departamento 
tenemos buenas referencias de él. Entonces, le deseamos el mayor de los éxitos en el trabajo que va a 
comenzar. 


Seguramente esta Comisión, que va a encarar todos los temas que tienen que ver con la logística y las 
necesidades correspondientes de aquí a 2030 en ese gran plan maestro que estamos tratando de diseñar todos 
los partidos, deberá recorrer toda la cancha. Muchas veces todos nos vemos últimos. Por eso, yo también 
quiero reivindicar a mi departamento, Flores. Tal vez la cuestión no sea vernos así, en contraposición, sino 
más bien en una función de complementación. ¡Y vaya si la frontera con Brasil como la de los departamentos 
de los señores Diputados juega un rol clave en la identidad de país que nos estamos planteando! 


Por lo tanto, le deseo muchos éxitos, porque sus éxitos son los éxitos de todos nosotros. 


SEÑOR SANDER.- En primer lugar, quiero saludar al amigo Botana a quien conozco desde hace más 
de veinte años, a todos los compañeros y a todas las personas que he conocido hoy en esta nueva 
actividad que me toca desempeñar. Es decir que llego a un nuevo lugar y despido a un amigo aunque, si 
Dios quiere, nos vamos a seguir viendo. 


Con el maestro Julio, a pesar de que tenemos colores diferentes, tenemos un corazón en común, que es 
Rivera. Entonces, estoy totalmente de acuerdo con lo que dijo respecto a la caminería rural. Para quienes no 
conocen mucho la frontera, debemos decir que Brasil entra un poquito por un lado y, otro poco, por otro; 
basta andar por el lado de Cerrillada y de Puntas de Corrales para darse cuenta. Hay más de doscientos 
kilómetros, en los que hay zonas productivas, como la de los vinos. Los productores de la zona de ambos 
lados de la frontera tienen los mismos sueños. Esperemos que la visita de nuestro Presidente, José Mujica, y 
del de Brasil, Lula, pueda servir para entregar alguna carpeta. Esperamos que algún fondo, como el FOCEM, 
pueda ayudarnos a pelear por algo que, en definitiva, es el país productivo: aquellas personas que están más 
alejadas, que tienen más dificultades y a las que les cuesta más llegar. 


Seguramente, nos vamos a encontrar acá durante varios años. A Sergio le deseo felices cinco años para Cerro 
Largo. Como decía el maestro, en la medida en que el norte crezca, el país va a crecer. Nadie puede 
desconocer que somos los más olvidados; no les quepa la menor duda de que es así. Cada uno va a defender 
su terruño, pero la zona norte del país ha sido olvidada durante mucho tiempo. Esperamos poder cambiar esa 
situación en el correr de los próximos cinco años y lograr un futuro mejor para todos los uruguayos. 


SEÑOR DE TORO.- Me quedó una tarea difícil: ¡nada más ni nada menos que defender a 
Montevideo! 


(Hilaridad) 


——— Muchas veces no se lo defiende, pero debemos hacerlo, en primer lugar, porque es la capital del país y, 
en segundo término, porque por aquí pasan todas las cosas. Todos los camiones de carga que salen de Rivera 
y de Cerro Largo llegan a Montevideo y rompen sus calles. Y, ¿quién paga? Los montevideanos. Entonces, 
también es necesario seguir invirtiendo mucho en Montevideo, sin desmedro del resto de los departamentos, 
porque está muy atrasado desde el punto de vista de la infraestructura. 


Por otra parte, deseo al señor Diputado Botana muchas felicidades en la nueva tarea que va a emprender. 
¡Exitos, porque el éxito de ustedes es de todos! 


SEÑOR PRESIDENTE.- Sinceramente, les agradezco mucho y, si Dios quiere, nos vamos a seguir 
viendo. 


Yo voy a presentar renuncia con fecha 31 de mayo, pero seguramente en estos días no nos volvamos a ver en 
la Comisión, aunque nos seguiremos encontrando y charlando. Lo que me queda es agradecimiento y mucho 
aprendizaje en lo que llevamos de este período y en el período pasado, que compartimos con los Diputados 
Domínguez, Doti Genta y Trobo, quien venía permanentemente a la Comisión, y también con los suplentes 
Rombis y Silva, quienes también concurrían y con los que trabajamos muy lindo. 


Esta es una Comisión que si bien hace pocos proyectos de ley realmente participa en pocos, realiza una 
contribución importante, escuchando y articulando con el Ministerio. Se trata de una Comisión en la cual se 
trabaja en el largo plazo; uno tiene que entender que así es como funciona, y que no puede cambiar sus 
miembros permanentemente porque los frutos de lo que aquí se plantea se recogen al final del período, o a 
veces en el siguiente, ya sea por lo que se demora en este país en hacer una obra, por los recursos o por la 
reflexión que eso conlleva. Pero es una de las Comisiones lindas del Parlamento, estoy seguro; de las de 
menos debate político pero de las más constructivas. Y para los que tenemos vocación por construir, como 
nosotros, realmente es una Comisión que nos llena mucho. 


Muchas gracias, y nos vamos a trabajar al Plenario. 


Se levanta la reunión. 


Montevideo, Uruguay. Poder Legislativo. 


